Virtueller Flug iiber die Region

Selbstversuch: Der Luftsportverband in Horsten setzt bei der Ausbildung auch auf einen Simulator

Lutz Timm

ie Flugschule im
Norden - Ausbil-
dungsstitte des
Luftsportver-
bands (LSV) Schleswig-Hol-
stein — hat seit September
eine neue Moglichkeit zum
Training. Auf dem Flugplatz
Rendsburg-Schachtholm in
Horsten konnen Nach-
wuchspiloten auf einem Si-
mulator lebensecht kriti-
sche Situationen erproben
und in unbekannten Gegen-
den Starts und Landungen
iiben. Wie es sich anfiihlt, in
einer Cessna 172 iiber der
Region Rendsburg unter-
wegs zu sein, konnte ich im
Selbstversuch erfahren.

Ein Flugzeug
ohne Fliigel

Ortstermin am Flugplatz
Rendsburg-Schachtholm:
Der Himmel ist grau, die
Start- und Landebahn
feucht vom Regen. Doch fiir
den heutigen Testflug sind
die Wetterverhiltnisse un-
erheblich. Denn das Flug-
zeug besteht aus einer VR-
Brille, einem Gaming-Sitz
mit drei beweglichen Ach-
sen, Pedalen, einem Steuer-
kniippel und mehreren He-
beln, die sich auch in einem
echten Flugzeug finden.

Wihrend  LSV-Ausbil-
dungschef Jorg Liesegang
(kl. Foto) den leistungsstar-

ken Computer

vorbereitet, be-

reite ich mich

. gedanklich auf

£ meinen ersten

£ Flug vor. Erfah-

rung habe ich

zwar nicht, dafiir aber Lust,

die Gegend vom Platz hin-

term Steuerkniippel aus zu

beobachten. In neugieriger

Erwartung setze ich mich in

den bequemen Sitz. So

schwer kann es ja schlief3-

lich nicht sein, ein kleines
Flugzeug zu steuern.

Doch weit gefehlt. Mit
Kopthérer und VR-Brille
ausgestattet, tauche ich in
die Welt der Fliegerei ein.
Mit Hohenmesser, Kom-
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pass, Tacho im Blickfeld,
dem Gashebel in Griffweite
und den Fiiflen auf den Pe-
dalen sitze ich in einem
Cockpit, das kaum von der
Realitit zu unterscheiden
ist. Ich sehe die Piste in
Schachtholm, kann einen
Blick iiber die Schulter wer-
fen und hore dabei das
gleichmiflige Rattern des
Flugmotors. Meine Aufre-
gung steigt sprunghaft an.
Noch wihrend Fluglehrer
Liesegang den Startschuss
gibt, zieht das einmotorige
Flugzeug links riiber und ich
rausche ungebremst in den
Maschendrahtzaun. Gar
nicht so leicht, das Seitenru-
der der Cessna mit den Pe-
dalen zu bedienen. Im zwei-
ten Versuch schaffe ich im-
merhin die Hélfte der Start-
bahn, bevor die Maschine
aufler Kontrolle gerdt. Mit
zunehmendem Pulsschlag
zeigt sich: Ein Flugzeug
unter Kontrolle zu bringen,
ist schwieriger als gedacht.
Nach einem weiteren er-
folglosen Startversuch hat
Liesegang Mitleid und ver-
setzt mich mithilfe des
Computers direkt auf 5000

Von aufden nicht viel mehr als ein Sessel, von inn
bands verbirgt sich jede Menge Hightech.
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Fuf$ Hohe. Der plotzliche
Ortswechsel erfolgt zwar
virtuell, die Folgen auf den
Korper haben es aber in sich.
Der Blick in die Landschaft
und auf den unter mir lie-
genden NOK wirken derart
real, dass ich mich ein Schub
Hohenangst packt. Bei einer
Geschwindigkeit von 130
Kilometern pro Stunde ver-
suche ich zunichst krampf-
haft, die Hohe zu halten.
Mit Blick auf den Fock-
beker See geht es anschlie-
flend in die erste Kurve.
Jetzt heifdt es, den Horizont
im Blick und vor allem in der
Waagerechten zu halten.
Ohne dabei die Orientie-
rung zu verlieren. Das erste
Gefiihl von Achterbahn in
der Magengegend macht
sich breit. Kurz darauf geht
das Gleiten des Flugzeugs
bereits geht gut von der
Hand, nach kurzer Zeit er-
scheint Rendsburg im Blick-
feld. Jetzt heifdt es: Instru-
mente im Blick behalten,
eine ruhige Hand bewahren
- und die fantastische Aus-
sicht auf die Landschaft ge-
nieflen. Als ,perfektes An-
fingertlugzeug® bezeichnet

0/ X
en ein Erlebnis: Im Flugsimulator des Luftsportver-
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Liesegang die Cessna — und
das nicht zu unrecht, denke
ich in einer kurzen Phase
der Ruhe hoch iiber der Er-
de.

Uberraschend ist jedoch,
wie viel Anspannung das vir-
tuelle Flugerlebnis auslost.
Und das ist der markante
Unterschied zu Computer-
spielen, in denen Leben
nicht zu zdhlen und im
schlimmsten Fall der Riick-
schritt auf den letzten Spei-
cherstand droht. Zum Spafd
den Steuerkniippel mit
Schwung nach vorne zie-
hen? Ein Test zeigt: auf gar
keinen Fall. Die Vorstellung,
mit der Cessna abzustiirzen,
lost heftigen Widerstand
aus - und das, obwohl mir
jederzeit bewusst ist, dass
ich lediglich 50 Zentimeter
iiber dem Boden sitze.

Eine spannende
Erfahrung

Uber den Wittensee geht es
in Richtung Eckernforde,
dann im weiten Halbkreis
weiter lber die Bucht und
dann in Richtung Schwan-
sen. Nach rund 20 Minuten

ist Schluss mit dem Probe-
flug. Mit wackeligen Beinen
und leicht flauem Gefiihl
klettere ich euphorisiert aus
dem Simulator. Laut Liese-
gang eine normale Reaktion,
wenn Gehirn und Korper
unterschiedliche Erfahrun-
gen machen. Mein Fazit: Der
Simulator ist absolut reali-
tdtsnah und macht dabei
sehr viel Spafl. Wer Interes-
se am Fliegen hat, wird das
Trainingsgeridt absolut zu
schitzen wissen. Und wer
weify, vielleicht sitze ich ir-
gendwann als echter Flug-
schiiler wieder auf dem vir-
tuellen Pilotensitz.

= Der Weg zum Piloten-
schein: Der Luftsportverband
Schleswig-Holstein (LSV) st
der Zusammenschluss der 27
Flugvereine im Land und damit
Heimat von rund 2700 Hobby-
piloten. Der Sitz ist der Flug-
platz Rendsburg-Schachtholm.
Der Luftsport teilt sich in drei
verschiedene Kategorien: Se-
gelflug, Ultraleichtflug und Mo-
torflug. ,,Der Segelflug ist fiir
Jugendliche ein geeigneter
Einstieg“, sagt Jorg Liesegang,
Ausbildungsleiter beim LSV.
Gerade die Ausbildung junger
Menschen stehen flr den Ver-
band ab erster Stelle. Die Vo-
raussetzungen, um den Ein-
stieg in die private Fliegerei zu
wagen, sind Uberschaubar.
»Man sollte in erster Linie neu-
gierig sein®, sagt Ausbilder Lie-
segang. Ein Verstandnis fur die
technischen Zusammenhdnge
sei zwar hilfreich, aber nicht
zwingend notwendig. Und die
Kosten des ungewdhnlichen
Hobbys? ,Fliegen ist nicht teu-
rer als Reiten®, sagt der Ausbil-
dungsleiter. Je nach Verein ge-
be es beim Segelfliegen eine
monatliche Gebihr von 30 bis
40 Euro, dazu kommt einmalig
eine Aufnahmegebihr. Eine
Motorflugstunde schlage mit
etwas Uber 100 Euro zu Buche,
inklusive Benzin. Manche Flug-
pldtze wiirden zudem eine Lan-
degebiihr erheben. Bis zum
Flugschein muss ein Schiiler
mindestens 45 Flugstunden
absolviert haben. Fir den theo-
retischen Teil kommen noch
80 Stunden dazu.



