...und was wenn’s schief geht?...

Einhaltung von Vorschriften zur Sicherung des

Luftverkehrs “Compliance”




Das mogliche verwaltungsrechtliche Ende vom Lied....
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Sehr geehrte Damen und Herren,

es ergent folgender
Bescheid:



ORA.GEN.135 Fortlaufende Giiltigkeit

a) Das Zeugnis der Organisation bleibt gtiltig, sofern

1. Die Organisation weiterhin die einschlagigen Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und
ihrer Durchfiihrungsbestimmungen unter Berlicksichtigung der Bestimmungen bezlglich der
Behandlung von Beanstandungen gemal ORA.GEN.150 erfullt;

2. der zustandigen Behorde Zugang zur Organisation gemall ORA.GEN.140 gewahrt wird, damit sich
diese von der fortgesetzten Einhaltung der einschlagigen Anforderungen der Verordnung (EG) Nr.

216/2008 und ihrer Durchfiihrungsbestimmungen liberzeugen kann, und
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Das mogliche lizenzrechtliche Ende vom Lied:

Kommentare, Anregungen und Ergdanzungen gerne an doerner@air-law.de Seite 4




Das mogliche strafrechtliche Ende vom Lied:
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§ 315a Strafgesetzbuch (StGB) Gefahrdung des Bahn-, Schiffs- und Luftverkehrs

(1) Mit Freiheitsstrafe bis zu flinf Jahren oder mit Geldstrafe wird bestraft, wer

1. ein Schienenbahn- oder Schwebebahnfahrzeug, ein Schiff oder ein Luftfahrzeug fihrt,
obwohl er infolge des Genusses alkoholischer Getranke oder anderer berauschender Mittel
oder infolge geistiger oder kérperlicher Mangel nicht in der Lage ist, das Fahrzeug sicher zu

fuhren, oder

2. als Fihrer eines solchen Fahrzeugs oder als sonst flir die Sicherheit Verantwortlicher durch
grob pflichtwidriges Verhalten gegen Rechtsvorschriften zur Sicherung des Schienenbahn-,
Schwebebahn-, Schiffs- oder Luftverkehrs verstoRt und dadurch Leib oder Leben eines anderen

Menschen oder fremde Sachen von bedeutendem Wert gefahrdet.
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Das mogliche haftungsrechtliche Ende vom Lied:

Dokumenttyp: Urteil

Kommentare, Anregungen und Ergdanzungen gerne an doerner@air-law.de Seite 7




§ 823 Biirgerliches Gesetzbuch (BGB) § Schadensersatzpflicht:

(1) Wer vorsatzlich oder fahrlassig das Leben, den Korper, die Gesundheit, die Freiheit, das
Eigentum oder ein sonstiges Recht eines anderen widerrechtlich verletzt, ist dem anderen zum

Ersatz des daraus entstehenden Schadens verpflichtet.

(2) Die gleiche Verpflichtung trifft denjenigen, welcher gegen ein den Schutz eines anderen
bezweckendes Gesetz verstofRt. Ist nach dem Inhalt des Gesetzes ein Verstold gegen dieses

auch ohne Verschulden moglich, so tritt die Ersatzpflicht nur im Falle des Verschuldens ein.
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Versicherung....und Regress:
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§ 86 VVG - Ubergang von Ersatzanspriichen
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Die Luftrechtbibel zur Vermeidung:

....Grundlegende Anforderungen an den Flugbetrieb.....:

1.a. Ein Flug darf nur dann durchgefiihrt werden, wenn die Besatzungsmitglieder und gegebenenfalls

das gesamte sonstige an der Vorbereitung und Durchfiihrung des Fluges beteiligte Betriebspersonal mit
den Gesetzen, Vorschriften und Verfahren vertraut sind, die fiir die Wahrnehmung ihrer Aufgaben
malRgebend sind und fiir die zu Uberfliegenden Gebiete, die fiir den Anflug vorgesehenen Flugplatze und

die damit zusammenhangenden Flugsicherungseinrichtungen gelten.

1.b. Ein Flug muss so durchgefiihrt werden, dass die im Flughandbuch oder erforderlichenfalls im

Betriebshandbuch spezifizierten Betriebsverfahren fir die Vorbereitung und Durchfihrung des Fluges
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befolgt werden. Hierzu missen Priiflisten vorliegen, die von den Besatzungsmitgliedern je nach
Gegebenheit in allen Betriebsphasen des Luftfahrzeugs unter normalen und auBergewohnlichen
Bedingungen sowie in Notfallen benutzt werden. Fiir alle nach verniinftigem Ermessen vorhersehbaren

Notfalle missen Verfahren festgelegt werden.

1.c. Vor jedem Flug sind die Aufgaben und Pflichten jedes Besatzungsmitglieds festzulegen. Der
Kommandant ist fiir den Betrieb und die Sicherheit des Luftfahrzeugs sowie fir die Sicherheit aller an

Bord befindlichen Besatzungsmitglieder, Fluggaste und Frachtstlicke verantwortlich.
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2. Flugvorbereitung

2.a. Ein Flug darf nur angetreten werden, wenn mit allen nach verniinftigem Ermessen verfiigharen

Mitteln festgestellt worden ist, dass alle nachfolgenden Bedingungen erfiillt sind:

2.a.1. Fir die Durchfiihrung des Fluges sind unter Bertcksichtigung der vorhandenen AIS Unterlagen des
Flugberatungsdienstes (Aeronautical Information Services) alle geeigneten Einrichtungen vorhanden, die
unmittelbar fir den Flug und fir den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs erforderlich sind, einschlieBlich

Sprechfunkeinrichtungen und Navigationshilfen.

2.a.2. Die Besatzung muss mit der Unterbringung und dem Gebrauch der jeweiligen Sicherheits- und
Notausrustung vertraut sein, und die Fluggaste mussen dartber unterrichtet sein. Mithilfe konkreter
Angaben missen der Besatzung und den Fluggasten ausreichende weitergehende Informationen zu
Notverfahren und zum Gebrauch der Sicherheitsausriistung bereitgestellt werden.
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2.a.3. Der Kommandant muss sich davon liberzeugt haben, dass

i) das Luftfahrzeug gemal Abschnitt 6 lufttiichtig ist,

i) das Luftfahrzeug, sofern erforderlich, ordnungsgemald registriert ist und sich die entsprechenden

Zeugnisse an Bord befinden,

iii) die gemaR Abschnitt 5 fiir die Durchfiihrung des Fluges erforderliche Instrumentierung und
Ausrustung im Luftfahrzeug installiert und betriebsbereit ist, sofern in der geltenden
Mindestausriistungsliste (Minimum Equipment List, MEL) oder gleichwertigen Dokumenten keine

Ausnahme vorgesehen ist,
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iv) die Masse des Luftfahrzeugs und die Schwerpunktlage so
Flug innerhalb der in den Lufttichtigkeitsunterlagen

vorgeschriebenen Grenzen durchgefiihrt werden kann,
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sind, dass der




2.a.4. Die Flugbesatzung muss tber Informationen zu den
Wetterbedingungen am Startflugplatz, am Bestimmungsflugplatz
und gegebenenfalls an Ausweichflugplatzen sowie entlang der
Flugstrecke verfiigen. Besondere Aufmerksamkeit ist potenziell

gefahrlichen atmospharischen Bedingungen zu schenken.
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2.a.7. Die an Bord mitgefiihrte Kraftstoff- und Olmenge muss ausreichen, um den beabsichtigten Flug
sicher durchfliihren zu konnen, wobei die Wetterbedingungen, etwaige die Leistung des Luftfahrzeugs
beeinflussende Elemente sowie erwartete Verzogerungen wahrend des Fluges zu beriicksichtigen sind.
Darliber hinaus muss fur unvorhergesehenen Mehrverbrauch eine Kraftstoffreserve mitgefiihrt werden.

Gegebenenfalls sind Verfahren fur das Kraftstoffmanagement wahrend des Fluges festzulegen.
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Oder auch die grundlegenden Anforderungen fiir die Erteilung von

Pilotenlizenzen ANHANG Il

.....1.a.1. Wer sich zum Fuhren eines Luftfahrzeuges ausbilden lasst, muss
vom Bildungsstand sowie von der korperlichen und geistigen Verfassung
her die notwendigen Voraussetzungen aufweisen, um die

entsprechenden theoretischen Kenntnisse und praktischen Fertigkeiten

zu erwerben, aufrechtzuerhalten und nachzuweisen.

1.b.1. Ein Pilot muss einen Kenntnisstand erlangen und aufrechterhalten, der den im Luftfahrzeug

ausgelibten Aufgaben entspricht und den mit der Art der Tatigkeit verbundenen Risiken angemessen ist.

Diese Kenntnisse missen mindestens Folgendes umfassen:
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Luftrecht; allgemeine Flugzeugkunde; technische Fragen im Zusammenhang mit der Luftfahrzeugkategorie;

Flugleistung und Flugplanung; menschliches Leistungsvermogen und dessen Grenzen; Meteorologie......

1.c.1. Der Erwerb und das Vorhandensein theoretischer Kenntnisse miissen durch eine standige

Bewertung wahrend der Ausbildung und gegebenenfalls durch Prifungen nachgewiesen werden.

1.c.2. Die theoretischen Kenntnisse miissen in angemessenem Umfang aufrechterhalten werden. Die
Erflllung dieser Anforderung ist durch regelmaRige Bewertungen, Prifungen, Tests oder Kontrollen
nachzuweisen. Die Haufigkeit von Prifungen, Tests oder Kontrollen muss dem mit der Tatigkeit

verbundenen Risiko angemessen sein.

1.d.1. Ein Pilot muss die praktischen Fertigkeiten erwerben und aufrechterhalten, die der Auslibung seiner
Aufgaben im Luftfahrzeug entsprechen. Diese Fertigkeiten miissen dem mit der Art der Tatigkeit
verbundenen Risiko angemessen sein und — den Aufgaben im Luftfahrzeug entsprechend —

gegebenenfalls Folgendes umfassen:
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i) Flugvorbereitung und -durchfiihrung, einschlieBlich Luftfahrzeugleistung, Bestimmung von Masse und
Schwerpunktlage, Kontrolle und Wartung des Luftfahrzeugs, Kraftstoffplanung, Wetterbeurteilung,
Streckenplanung, Luftraumbeschrankungen und

Verfligbarkeit der Start- und Landebahn;

ii) Flugplatzbetrieb und Platzrundenverfahren;

iii) Vermeidung von Zusammenstof3en und

Vorsichtsmalinahmen;

iv) Fihren des Luftfahrzeugs nach Sichtmerkmalen;

v) Flugmanover, einschlieBlich kritischer

Situationen und damit zusammenhangender ,, Upset“-Manover, soweit technisch durchfihrbar;

vi) Starts und Landungen mit und ohne Seitenwind;
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ix) Navigation und Anwendung der Luftverkehrsregeln
und verwandter Verfahren nach Sichtmerkmalen oder

unter Einsatz von Navigationshilfen;

x) auBergewohnliche und Notverfahren, einschliel3lich simulierter Ausfalle der Luftfahrzeugausriistung;

?

WO STEHEN ALL DIESE VERHALTENSPFLICHTEN 0
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LESEN:



Dartber hinaus die Verpflichtung zur Einhaltung der Implemeting-Rules....

Kommentare, Anregungen und Ergdnzungen gerne an doerner@air-law.de




Unfallberichte wie diese waren eventuell zu vermeiden:
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Eine Dokumentation der einzelnen Fluglibungen und des begleitenden Theorieunter-
richtes war nicht erfolgt. Die Zustimmung des zweiten Fluglehrers zum Alleinflug war
nicht dokumentiert worden. Bei der Befragung der an der Ausbildung beteiligten Per-
sonen sowie anhand des persdnlichen Flugbuches der Flugschilerin stellte sich her-
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NOT COMPLIANT!!!
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